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LES CONDITIONS DE REUSSITE POUR ACCUEILLIR TGV

Contexte

Le TGV est déjà présent dans le Finistère

Le temps de parcours entre Brest /Quimper et Paris : 4h15

L’enjeu du projet LGV et BGV :
· mettre la pointe de la Bretagne à 3h de Paris et à environ 1h30 de Rennes

· changement échelle spatio/temporelle


. 3h : permet des déplacements AR à la journée


. 1h30 : déplacement AR à la mi-journée

Recherche documentaire et bibliographique
· TGV : 20 ans d’expérience : quels enseignements pour l’Alsace


 (colloque 2004 organisé par le CESA )


( expérience du TGV Nord, TGV Sud Est, Atlantique)

· Laboratoire d’Economie des Transport de Lyon
· Institut d’Aménagement de Lille (P. Menerault)
Constat général

     -    le TGV est un outil, mais à lui seul, il ne fait pas le développement économique

Enseignements et recommandations

· anticiper

· avoir une vision (bâtir un projet)

· réaliser un consensus avec tous les acteurs politiques et économiques

(ex P. Mauroy à Lille pour le TGV Nord)

Enseignements et recommandations (suite)

· la gare est un pôle d’urbanisme et d’aménagement d’une agglomération, ce n’est pas uniquement un accès aux trains
· la gare : 1ère vitrine de la ville (effet d’image important) constitue une porte d’entrée majeure de la ville et d’un territoire
→ construire un projet de Pôle d’Echange Multimodal pour permettre à la gare de rayonner et diffuser l’effet TGV au delà de son quartier
→ L’élu doit agir comme un manager de projet

Enseignements et recommandations (suite)
Impact sur les entreprises – secteur professionnel

→   prévoir les besoins en surface de bureaux (2 aspects) :

. Entreprises locales qui souhaitent se rapprocher

. Entreprises qui choisissent de venir en province

→    aller voir les entreprises dès que les travaux d’infra commencent
Enseignements et recommandations (suite)

Le tourisme d’affaire
→   réfléchir aux services à apporter aux hommes d’affaires

ex : location de bureaux, secrétariat

→   un très grand dynamisme local est nécessaire pour accompagner et favoriser le développement tertiaire et industriel

Le tourisme privé

· favoriser le développement des courts séjours

→ créer des synergies entre hôteliers et Tour Opérateurs pour proposer des packages touristiques

Enseignements et recommandations (suite)

Permettre au projet de diffuser sur tout le territoire

· traiter l’inter modalité : l’organiser et la fluidifier
· optimiser l’articulation TER/TGV
· optimiser l’articulation des réseaux locaux et urbains avec TGV
· définir la place des autres modes : vélo, voiture électrique …
· dimensionnement des parkings (ex Rennes)
· articuler les systèmes d’information
· organiser la vente de titres inter modaux (ex La Carte Korrigo)

Conclusion

· le TGV est un outil, mais il n’assure pas à lui seul le développement économique
· avoir un projet de Pôle d’Echange Multimodal
· une mobilisation forte est nécessaire pour anticiper et accompagner
· penser à diffuser l’effet du TGV à tout le territoire local
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